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Die folgenden Angabi 

Gleitsattel-Scheibenbremse 

Die Erfindung betrifft eine Gleitsattel-Scheibenbremse 
fur ein Landfahrzeug, mit einer Bremsscheibe, einem 
Gleitsattel, einem Trager, einer betatigungsseitigen 
Bremsbacke und einer reaktionsseitigen Bremsbacke, 
wobei der Trager unbeweglich bezuglich der Achse des 
Landfahrzeugs gehalten ist, die Bremsscheibe drehbar 
bezuglich der Achse gehalten ist und zur Montage/De- 
montage bezuglich des Tragers in Richtung der Achse 
verschieblich ist, der Gleitsattel zwei Schenkel hat, nam- 
lich einen, der auf der Betatigungsseite der Bremsscheibe 
liegt, und einen, der auf der Reaktionsseite der Brems- 
scheibe liegt, der Trager sich axial von der Betatigungs- 
seite zur Reaktionsseite der Bremsscheibe erstreekt, der 
Trager auf der Reaktionsseite eine lichte Weite hat, die 
derart bemessen ist, daB die Bremsscheibe beim Axial- 
verschieben zur Montage/Demontage hindurchpafit, und 
der Trager Fiihrungen aufweist, auf denen der Gleitsattel 
gleitend gefuhrt ist. 

ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daR die reaktionsseiti- 
ge Bremsbacke in Radialrichtung an dem Gleitsattel fest- 
gelegt ist und zusammen mit dem Gleitsattel in Radial- 
richtung uber den Aufienumfang der Bremsscheibe hin- 
aus von dem Trager abgehoben werden kann. 
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Beschrcibung 

Gleitsattel-Scheibenbremse f tir ein Landfahrzeug, mil ei- 
ner Bremsscheibe, einein Gleiisaiicl, einem Trager, einer be- 
taligungsseitigen Bremsbacke und einer reaktionsseitigen 5 
Breinsbacke, wobei der Triiger unbeweglich beziiglich der 
Achse des Landfahrzeugs gehalien isi, die Bremsscheibe 
drehbar beziiglich der Achse gchalten ist und zur Montage/ 
Demontage beziiglich des Tragers in Richtung der Achse 
verschieblich ist, der Gleitsattel zwei Schenkel hat, namlich i« 
einen, der auf der Betatigungsseite der Bremsscheibe liegt, 
und einen, der auf der Reaktionsseite der Bremsscheibe 
liegt, der Trager sich axial von der Betatigungsseite zur Re- 
aktionsseite der Bremsscheibe erstreckt, der Triiger auf der 
Reaktionsseite eine lichte Weite hat, die derart bemessen ist, 15 
daB die Bremsscheibe beirn Axialverschieben zur Montage/ 
Demontage hindurchpaBt, und der Triiger FLihrungen auf- 
weist, auf denen der Gleitsattel gleiten'd gefiihrt ist. 

Die EP-A1-665 387 zeigt den Aufbau einer Gleitsattel- 
scheibenbremse und deren Bcfestigung an einer Achse 1. 20 
Die beiden Saltelschenkel tibergreifen U-fonnig eine 
Bremsscheibe 12, um die beidseitig der Bremsscheibe in 
Fiihrungsschachten eines Gleitsatteltragers 14 gelagerten 
und abgestiitzten Bremsbacken 17 gegen die Bremsscheibe' 
zu driicken. Der Gleitsatteltrager 14 seinerseits ist an einein 25 
an der Achse 1 befestigten Tragtlansch 13 verschraubt. Wie 
insbesondere Fig. 6 der EP-A1-665 387 zu entnehmen ist, 
ist der Gleitsatteltrager zur allftachigen Fiihrung der Brems- 
backen geschlossen, d. h. daB er rahmenartig die Brems- 
scheibe voll umgreift, vgl. auch EP-A1-665 387, Seite 2, 30 
Zeilen 55 und 56. 

Bei Gleitsattel-Scheibenbremsen dieser Bauart gestaltet 
sich der Wechsel der Bremsscheibe als sehr umstandlich, 
weil der die Bremsscheibe voll umgreifende Gleitsatteltra- 
ger ein Entfernen der Bremsscheibe in Richtung der Reakti- 35 
onsseite der Bremse, die hier die Radfelgenseite ist, nicht er- 
moglicht. Um dies nach dem Abbau der Radfelge zu reali- 
sieren, wird in der EP-A1-665 387 vorgcschlagen, den 
Gleitsatteltrager bis auf eine Befestigungsschraube 15 votn 
Tragflansch 13 zu losen und die komplelte Bremse fiber den 40 
Scheibenumfang hinaus auszuschvvenken. 

Nachteilig bei dieser Losung ist es zum einen, daB ineh- 
rere Befestigungsschrauben zu entfernen sind. Ferner liegt 
der Schwenkpunkt um die genannie Befesiigungsschraube 
Liber dem AuBendurchmesser der Bremsscheibe und vveit 45 
oberhalb der Rotationskontur des Bremssaiiels im Bereich 
der Radfelge. Wenngleich diese Losung milhin zwar fur 
cine ganz spezielle Achsenkonslruklion mil dem fur diese 
Ausluhrung zur VerfCigung slehenden Finbauraum einselz- 
bar ist, ist sie jedoch allgemein nichl hrauchbar. Dcnn so- 50 
wohl die axialen als auch die radialen Plalzverhallnisse im 
Bereich der Radflihrung mil. der Brcmscnbel'csiigting sind 
im allgenieinen derart beengt, daB cnlwcder die Radfelge 
selbsl odcr anderc Fahrzeugteile bei m Verschwenken an den 
Tragllansch anschlagen konnten. 55 

Aus der DE-A-40 36 272 isl eine wcilcre Glcilsallelschei- 
benbrcmse bekannt. Sic weisl einen ebcnfalls rulmienarligen 
Gleitsaitelirager auf. der an die Achse angcschuciRi isl. Da 
ein koniplelles Ausschwenken der Bremse bei dieser Lo- 
sung; nichl moglich isl. besieht der Glciisailehrager aus zwei M 
Teilcn, die auf der Betatigungsseite mileinander verschraubt 
sind. Auch diese Losung erfordert fur einen Wechsel der 
Bremsscheibe mehrere Arbeilsschrille. /.uersi miisscn die 
Bremsbacken entferni, der Gleitsanel vom Gleiisaitelirager 
gelosl und das die Bremsscheibe iibcrgreil'cndc Tragerleil 65 
von dem an der Achse angeschweiRlen Tragerleil gelrcnnt 
werden. lirsl danach isl der freie Zugang von der Fclgcnseitc 
zur Bremsscheibe gegeben. 



Bei den beiden oben beschriebenen bekannicn Bremsen 
handelt es sich jeweils um Nutzfahrzeugbremsen, die ein 
denienisprechend vergleichsweise groRes Gewicht haben. 
Auch haben ihre einzelnen Bauteile ein crhcbliches Ge- 
wicht, weshalbjederzusatzlicheArbeitsschriti als nachteilig 

Aus der DE-C3-28 04 808 ist eine Gleitsaitel-Scheiben- 
bremse fiirPKW bekannt. Dabei umgreift der Gleitsatteltra- 
ger nicht vollstandig als Rahmen die Bremsscheibe. Jedoch 
hintergreifen zur Belagfiihrung dienende Triigerarme auch 
soweitdie Bremsscheibe, daB diese nurdann zuganglich ist, 
wenn die komplette Bremse von der Achse abgenommen ist. 
Bei einem mit der Achse eine integrierte Einheit bildenden 
Gleitsatteltrager ist ein Scheibenwechsel somit iiberhaupt 
nicht moglich. 

Die DE-C2-29 19 548 zeigt eine Gleitsaiiel-Scheiben- 
bremse dereingangs genannten Art. Bei dieser Ausfiihrung 
weist eine reaktionsseitige Bremsbacke Nuten 33L und 33R 
auf, in die Fiihrungsleisten 30L und 30R eines Tragers 11 
eingreifen. Dadurch ist die reaktionsseitige Bremsbacke in 
Radialrichtung an dem Triiger festgelegt. Soil die Brems- 
scheibe gewechselt werden, muB nicht nur der Gleitsattel in 
Radialrichtung abgehoben werden, sondern es muB auch zu- 
mindest die reaktionsseitige Bremsbacke in Axialrichtung 
vom Trager abgezogen werden. Erst dann liegt die Brems- 
scheibe derart frei, daB sie von der Reaktionsseite her abge- 
zogen werden kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Gleitsat- 
lel-Scheibenbremse nach der DE-C2-29 19 548 derart wei- 
terzubilden, daB - auch im Hinblick auf die sehr beenglen 
Einbauverhaltnisse in Radfiihrungcn - der Arbeilsaufwand 
zum Montieren/Demontieren der Bremsscheibe minimiert 
wird. 

ErfindungsgemaB wird die gesteltte Aufgabe dadurch ge- 
losl, daB die reaktionsseitige Bremsbacke in Radialrichtung 
an dem Gleitsattel festgelegt ist und zusammen mit dem 
Gleitsattel in Radialrichtung iiber den AuBenumfang der 
Bremsscheibe hinaus von dem Trager abgehoben werden 
kann. 

Mit anderen Worlen dient erfindungsgemaB der Gleitsat- 
tel und nicht der Trager zur Radialfestlegung der reaktions- 
seitigen Bremsbacke. Daher sind auch keine eigenen Ar- 
beitsschritte erfordcrlich, urn die reaktionssciiige Brems- 
backe zu demontieren. Vielmehr geniigt das Abheben des 
Gleitsattels - und damit der daran festgelegtcn Bremsbacke 
- von dem Trager um die Bremsscheibe fur die Montage/ 
Demontage von der Reaktionsseite her freizulcgcn. 

ErfindungsgemaB bevorzugl isl. vorgesehen, daB derTra- 
ger zwei Armc aui weisl, die sich axial von der Betatigungs- 
seite zur Reaktionsseite erstrecken und auf ihrer brcnis- 
scheibenzugewandicn Sciic erst c Sli.il/Jlachcn /.ur glcilcn- 
den Fuhrung und Absliilzung des Gleitsattels aul'weiscn. 
und daB der Gleitsattel mil einer AuRcnkonlur an den Sliiiz- 
llachcn anlieyt. Milhin wirken die beiden Anne des Trailers 
derart mil. dem Gleiisaiicl zusammen, daB sic die Brcms- 
kralie (zumindesl tcilweise) aul'nehmcn konnen. 

Die reaktionsseitige Bremsbacke wird sich beim Bremsen 
nichl in Axialrichlung beziiglich des Gleilsaltels verschie- 
ben. HrlindungsgcmaB sliii/.l sich die reaklionsseitige 
Bremsbacke daher erlindungsgemaB bevorz.ugl in Tangenli- 
alrichlung an clem Gleitsattel ah. Dutch diese Ausgestallung 
wird erreicht. daB der Gleiisaiicl und die reaklionsseitige 
Breinsbacke noch weiler zu einer als Ganzes von dem Trii- 
ger abnehmbaren Baueinheil zusamnicnwachsen. Dariiber 
hinaus muB heim H'inbau der Baueinheil aus reaklionsscili- 
ger Bremsbacke und Gleitsattel nicht darauf geachlel wer- 
den. daB die reaklionsseitige Bremsbacke auch korrekl auf 
einer etwaig an dem Trager vorhandenen Fiihrung sil/.l. 
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Vielmehr isl eine solche Fuhmng am Trager im Hinblkk auf 
die Abstutzung der reaktionsseitigen Bremsbacke an deni 
Gleitsattel enlbehrlich.^ 

. Weiter bevorzugt weist der Gleitsattel einen Ausschniu 
zur Aufnahme der reaktionsseitigen Bremsbacke auf. Mil 5 
anderen Worten ist die reaktionsseitige Bremsbacke einfach 
in den Ausschniu "eingesteckt", was ihre Montage/Demon- 
tage besonders einfach macht. 

Als den Gesamtaufbau weiter vereinfachend wird es er- 
findungsgemaB bevorzugt, daB Begrenzungen des Aus- 10 
schnitts als zweite Stutzflachen fiir die reaktionsseitige 
Bremsbacke dienen. Mit anderen Worten ist der Ausschniu 
und damil die Abstutzung der reaktionsseitigen Bremsbacke 
in Radialrichtung offen. 

Der Ausschnitt kann erfindungsgemaB auch zur Auf- 15 
nahtne der betaligungsseitigen Bremsbacke dienen. Damit 
wird weiter das Prinzip der in Radialrichtung offenen Ge- 
staltung verfolgt. 

Bevorzugt stutzt sich die betatigungsseitige Bremsbacke 
gleitend an drilten Stutzflachen an dem Trager ab. Insbeson- 20 
dere dann, wenn der Ausschnitt auch die belatigungsseitige 
Bremsbacke aufnimmt, vverden auch die dritten Stutzflachen 
eine in Radialrichtung offene Ausgestaltung haben. 

ErfindungsgemaB bevorzugt ist eine Halteeinrichlung 
vorgesehen, die die betatigungsseitige Bremsbacke und die 25 
reaktionsseitige Bremsbacke in Radialrichtung an dem 
Gleitsattel festlegt. Damit muB nur ein Bauteil gelosl wer- 
den, um beide Bremsbacken freizugebcn. 

ErfindungsgemaB bevorzugt weist die Gleilsattel-Schei- 
benbremse einen Ansatz an dem Gleitsattel oder an dem 30 
Trager auf, der eine entsprechende Kontur an dem Trager 
bzw. an dem Gleitsattel hintergreift und dadurch den Gleit- 
sattel in Radialrichtung an dem Trager verriegelt, wobei die 
axiale Lange des Ansatzes oder der Kontur derart ist, daB 
der Gleitsattel durch Axialverschiebung entriegelt vverden 35 
kann. 

Eine solche Verriegelung, die vorteilhafterweise zumin- 
dest auf der Bremsscheibeneinlaufseite vorgesehen sein 
sollte, dient der Ftihrung des Gleitsattels beim Wiederanbau 
an den Trager. Damit wird - etwa entsprechend einem Bajo- 40 
nettverschluB - eine besonders einfache Moglichkeit der 
Verriegelung des Gleitsattels an dem Trager crreicht. 

Vorteilhafterweise sind die Fiihrungen erfindungsgemaB 
bevorzugt an dem Ansatz oder der Kontur angeordnet. 

ErfindungsgemaB kann der Trager unlosbar mit der Achse 45 
verbunden sein. Er kann aber auch losbar an der Achse an- 
gcbracht sein. 

Im folgenden ist die Erfindung anhand bevorzugler Aus- 
fiihrungsbeispiele unler Bezugnahine die beiliegende Zeich- 
nung mil weiteren Einzelheiten nahcr erlaulert. Dabei zci- so 
gen 

Fig. 1 cine schernalische Darslellung mil. Blickrichlung 
auf die Reaktionsscile der Brcmsc. die hier die Fclgenseile 

Fig. 2 eine schemai.ischc Darsiellung mil Blickrichlung 55 
auf die Belaligungsscite der Bremse, 

Fig. 3 den Kopplungsbereich zwischen dem Gleilsaliel 
und dem Trager, 

Fig. 4 ein weiieres Ausl'iihrungsbeispiel, bei dem der Tra- 
ger an einem Tragllansch der Achse bel'esiigt ist und ft) 

Fig. 5 eine Schnitlansichi, die die AbsLiitzung Bremsbe- 
lag/Saiiel/Triiger scheiualisch darsiclli. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen eine Achse 1 mit einem daran 
Starr bclesligten Trager 2 und einem Gleilsaliel 3, zu dessen 
Axialluhrung enllang der Bremsenachse am Trager befc- 65 
siigie Fiihrungsbolzen 4 dienen. Der Gleilsaliel 3 isl U-l"6r- 
niig ausgebildet, wobei ein beiaiieungsseiiiger Sallelschen- 
kel 5 eine Zuspannung iriigi und gegen eine beialigungssei- 
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tige Bremsbacke 8 wirkt. Ein reaktionsseittger Sattelschen- 
kel 6 hingegen, der bei diesem Ausflihrungsbeispiel in Rich- 
tung der Radfelge zeigt, wirkt gegen eine reaktionsseitige 
Bremsbacke 9 und weist eine Breite G auf. Zwischen den 
Sattelschenkeln und dem Bremsbacken ist eine Brems- 
scheibe 7 mit einem Durehmesser D gelagert, deren Dreh- 
richtung R durch einen Pfeil angedeutel ist. 

In einem Ausschnitt 3.1 des Gleitsattels 3 sind beide 
Bremsbacken 8, 9 mittels eines von dem Gleitsattel 3 losba- 
ren Haltemittels 10 derart gehalten, daB sie zwar in Axial- 
richtung der Bremsscheibe 7 beweglich, jedoch bezuglich 
anderer Richtungen von dem genannten Haltemittel 10 fest- 
gelegt sind. 

Der Trager 2 weist betatigungsseitig zwei sich in Radial- 
richtung nicht iiber die AuGenkontur der Bremsscheibe 7 
hinaus erslreckende Anne mit Siiitzllachen 11 auf. Der Ab- 
stand A der Stiitzflachen 11 entspricht der Breite der betati- 
gungsseitigen Bremsbacke 8. Die Stiitzflachen dienen zur 
seitlichen Abstutzung der Bremsbacke 8 und damit zur Ein- 
leitung der Bremskriifte in den Trager 2. Reaktionsseitig er- 
strecken sich in Radialrichtung zwei Anne mit Stiitzfiachen 
12. Die beiden Anne sind - in Axialprojektioh geschen - au- 
Berhalb der Bremsscheibenkontur angeordnet. Der Abstand 
B der Stutzflachen voneinander entspricht der Breite C des 
reaktionsseitigen Sattelschenkels 6. Die Stutzflachen dienen 
wiederum der Einleitung von Bremskraften in den Trager 2, 
die von der reaktionsseitigen Bremsbacke 9 auf den Gleit- 
sattel 3 ubertragen werden. Damit die reaktionsseitige 
Bremsbacke 9 die Bremskrafte auf den Gleitsattel 3 ubertra- 
gen kann, ist sie seitlich an dem Gleitsattel 3 abgestiitzt. 
Dazu dienen Stutzflachen 9.1 an der reaktionsseitigen 
Bremsbacke 9 und Stutzflachen 3.3 an dem Gleitsattel 3. Die 
Stutzflachen 3.3 sind von Begrenzungen des Ausschnitts 3.1 
gebildet. Aus diesem Grande hat. der Ausschnitt 3.1 eine 
Breite E, die der Breite der reaktionsseitigen Bremsbacke 9' 
entspricht. 

Um den Gleitsattel 3 in Radialrichtung auswaris fesizule- 
gen, ubergreift gemaB Fig. 3 zumindest auf einer Brems- 
scheibeneinlaufseite eine Axialfiihrung des Triigers 2 im Be- 
reich der reaktionsseitigen StQtzflache 12.1 einem Bercich 
3.2 des reaktionsseitigen Satlelschenkels 6. Die einandcr 
iibergreifenden Abschnitte des reaktionsseitigen Satlel- 
schenkels 6 einerseits und des Triigers 2 andererseils sind in 
ihrer axialen Lange derart bemessen, daB der Gleilsaliel 3 
durch Axialverschiebung bezuglich des Triigers 2 ver- bzw. 
entriegelt werden kann. 

Fig. 4 zeigt eine Ausfiihrung, bei der der Trager 2 an ei- 
nem an der Achse 1 angeschweiBlen Tragllansch 13 losbar 
befesligl ist. Zur Befesligung kcinnen beispielsweise 
Schrauben dienen. 

Mil der erfindungsgemaBen Ausgeslaluing isl der reakli- 
onsseitig freie Zugang zur Bremsscheibe 7 inii wenigen Ar- 
beilsschrillen realisierbar. Troizdeni isl eine gleiehniaBige 
Fiihrung des Gleitsatlels 3 und der Bremsbacken 8. 9 bezug- 
lich des Triigers 2 gewahrleistel. Die Demonlagc erl'olgl lol- 
gendermaRen: Nachdem in herkommlicher Weise die Rad- 
felge. die Radnabe etc. von der Achse I cnil'erni worden 
sind, werden zum Ausbau der Bremsschcihe 7 zuniiehst die 
h'uhrungsbolzen 4 von dem Trager 2 gelosi. Danach kann 
der GleTisaiiel 3 mil den daran durch die Maliemiiiel 10 be- 
lesiigien Bremsbacken 8, 9 in einem ein/.igen Arbeiisschriit 
Liber den Durehmesser D der Bremsscheibe 7 radial von dem 
Trager 2 abgehoben werden. Isl zusal/.licli eine Kopplung 
nach Fig. 3 vorhanden, muB der Gleilsaliel 3 lediglich zu- 
nachsi in Axialrichlung verschoben werden. bis die Verrie- 
selung in Radialrichtung aufgehoben isl. Um die Axialver- 
schiebung des Gleilsailels 3 zu ermogliehen. niiili im Tnne- 
ren des Gleilsailels 3 enlsprccbend Plaiz gcsehal'l'cn werden. 
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Dazu konnen beispielsweise die Bremsbacken entweder (in 
Radialrichlung) herausgezogen oder (in Axialrichtung) aus- 
einandergefahren werden. Danach crfolgt das Abnehmen 
von dem Trager 2 wie vorher beschricben. Durch den jetzt 
t'rei zugiinglichen offnungsbereich zwischen den Stiitzfla- 5 
chen 12 kann die Bremsscheibe 7 ohne weiteren Teileabbau 
von der Achse abgezogen werden. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Anspriichen 
sowie der Zeichnung offenbarten Mcrkinale der Erfindung 
konnen sowohl einzeln als auch in beliebigen Kombinatio- 10 
nen zur Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiede- 
nen Ausfiihrungsformen wesentlich sein. 

Patentanspriiche 

15 

1. Gleitsattel-Scheibenbremse fur ein Landfahrzeug, 
mil 

tiner Bremsscheibe (7), 
einem Gleitsattel (3), 

einem. Trager (2), ' 20 

einer betatigungsseitigen Bremsbacke (8) und 

einer reaktionsseitigen Brenisbacke (9), wobei 

der Trager (2) unbeweglich beziiglich einer Achse (1) 

des Landfahrzeugs gehalten ist, 

die Bremsscheibe (7) drehbar beziiglich der Achse (1) 25 
gehalien ist. und zur Montage/Demontage beziiglich 
des Triigers (2) in Richtung der Achse (1) verschieblich 

der Gleitsattel (3) zvvei Schenkel (5, 6) hat, namlich ei- 
nen (5), der auf der Betatigungsseite der Bremsscheibe 30 
(7) liegt., und einen (6), der auf der Reaktionsseite der 
Bremsscheibe (7) liegt, 

der Trager (2) sich axial von der Betatigungsseite zur 

Reaktionsseite der Bremsscheibe (7) erstreckt, 

der Trager (2) auf der Reaktionsseite eine lichte Weite 35 

hat, die derart bemessen ist, daR die Bremsscheibe (7) 

bcim Axialverschieben zur Montage/Demontage hin- 

durchpaRt, 

der Trager (2) Fiihrungen (12) aufweist, auf denen der 
Gleitsattel (3) gleitend gefuhrt ist, dadurch gekenn- 40 
zeiclinet, daR die reaktionsseitige Bremsbacke (9) in 
Radialrichlung an dem Gleitsattel (3) festgelegt ist und 
zusatmnen mit dem Gleitsattel (3) in Radialrichlung 
iibcr den AuRenumfang der Bremsscheibe (7) hinaus 
von dem Trager (2) abgehoben werden kann. 45 

2. GleitsattekScheibenbremse nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daR 

der Trager (2) zwei Anne aufweist, die sich axial von 
der Betatigungsseite zur Reaklionsseite ersirecken und 
auf ihrcr bremsscheibenzugewandten Seile erste Stiitz- 50 
lliichen (12) zur gleitenden Fuhrung unci Abslulzung 
des Gleitsaltcls (3) aufweisen, und 
der Gleitsattel (3) mil. seiner AuRcnkonlur (3.2) an den 
Sliil/.llachen (12) anliegt. 

3. GlciisaiLcl-Scheibenbreiuse nach Anspruch 1 oder 55 
2. dadurch gekennzeichnet, daR sich die reaktionssei- 
tige Bremsbacke (9) in Tangenlialrichlung an dem 
Gleiisaiiel (3) absiiiizt.. 

4. GlciisaUcl-Scheibenbremse nach eineni der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 60 
Gleiisaiiel (3) einen Ausschnitt (3.1) zur Aut'nahme der 
reakiionsseiiigen Bremsbacke (9) aufweist. 

5. Gleilsallel-Scheibenbremse nach Anspruch 4, da- 
durch uekennzeichnet, daR Begrenzungen (3.3) des 
Ausschnilis (3.1) als zweite SliilzMachen fur die reakli- 65 
onsseitige Bremsbacke (9) dienen. 

(). Gleitsiillel-Scheihcnbremse nach Anspruch 4 oder 
5. dadurch gekennzeichnet, daR der Ausschnitt (3.1) 
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zur Aufnahme der betatigungsseitigen Bremsbacke (8) 
dienl . 

7. Gleitsaitel-Scheibenbreinse'nach einem der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die bctaiigungsseitige Bremsbacke (8) gleitend an 
dritlen Stiitzflachen (11) an dem Trager (2) absiiiizt. 

8. Gleiisattel-Scheibenbremse nach einem der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Halteeinrichtung (10) die betatigungsseitige 
Bremsbacke (8) und die reaktionsseitige Bremsbacke 
(9) in Radialrichtung an dem Gleitsattel (3) festlegt . 

9. Gleilsatiel-Scheibenbremse nach einem der voran- 
gehenden Anspriiche, gekennzeichnet durch einen An- 
satz (12.1) an dem Gleitsattel (3) oder an dem Trager 
(2), der eine entsprechende Kontur (3.2) an dem Trager 
(2) bzw. an dem Gleitsattel (3) hintergreift und dadurch. 
den Gleitsattel (3) in Radialrichtung an dem Trager 
vcrricgelt, wobei die axiale Lange des Ansatzes (12.1) 
oder der Konlur (3.2) derart ist, daR der Gleitsattel (3) 
durch Axialverschiebung enlriegelt werden kann. 

10. Gleitsattel-Scheibenbremse nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrungen (12) an dem 
Ansaiz (12.1) oder der Kontur angeordnet sind. 

1 1 . Gleitsattel-Scheibenbremse nach einem der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Trager (2) unlosbar mit der Achse (1) verbunden ist. 

12. Gleilsallel-Scheibenbremse nach einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Tra- 
ger (2) losbar an der Achse (1) angebracht ist. 



Hierzu 4 Scite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer. 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE197 43 538 A1 
F16D 55/224 

8. April 1999 




902 014/246 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 197 43 5-8 A1 

Int. CI. 6 : F 16 D 55/224 

Offenlegungstag: 8. April 1999 





902 014/246 




Fig. 3 



902 014/246 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE19743 F38A1 
F16D 55/224 
8. April 1999 




Fig. 5 



902 014/246 



